
году, в 1975 и 1976 годах эти машины получили желез
ные дороги на Кубе, а в 1981 начались поставки в 
Монголию. Позже производитель поставлял эти локо
мотивы с модификацией из двух частей (2М62) и даже 
из трех частей (3M62U).

В 1966 -  1979 годах ЧГЖ Д в общей сложности при
обрели 599 машин восьми производственных модифи
каций, из которых 25 тепловозов было предназначено 
для широкого междупутья 1524 мм для трассы Ужгород 
-  Ганиска при Кошициах. Постепенно эти локомоти
вы были поставлены для большинства локомотивные 
депо. Прежде всего ездили с грузовыми вагонами, 
однако, в летнее время года использовались и для

пассажирских перевозок. Весьма интересным было 
движение международного скорого поезда „Западный 
экспресс“ между Прагой и Пльзенем с вагоном парово
го отопления. Наибольших рабочих мощностей достиг
ла эта серия локомотивов в 1980 и 1981 годах, но в 
результате роста цен на нефть и продвигающейся 
электриф икации произошло постепенной сокращение 
оборотов. В 1987 году было даже десять локомотивов 
продано МАВ. После 1989 года, в результате измене
ний в экономике страны и разделения Чехословакии, 
наследовало быстрое списывание из эксплуатации, 
а последний регулярный поезд отвезли локомотивы 
781.578 и 781.600 30 ноября 2002г.
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