
Le moyen de transport idéal serait instantané, gratu it, 
de capacité illim itée, etc. Bref, il abolira it ľespace.

Il n'en est évidemment rien. Les réseaux de transport mar- 
quent profondément ľespace, à ľéchelle de la ville, de la 
région, de la nation, de la planéte. Les in frastructures sont 
en e ffe t coůteuses (on peut évaluer à 3 000 m illiards de francs 
le cout de reconstruction des réseaux de transport en France), 
longues à décider, lentes à réažiser et sont utilisées pendant 
des générations, voire des siècles.

Les enjeux de la p lanification sont technologiques, écono- 
miques, sociaux, spatiaux, mais aussi environnementaux 
(bru it, pollution, etc.). Après avoir défin i, dans les an- 
nées 1960, le coüt généralisé ď un  déplacement, qui tien t 
compte de la valeur du temps et du confort, P. Merlin propose 
ici d'évaluer (plus de 100 m illiards par an pour la France) les 
couts environnementaux et de les intégrer pour défin ir une 
rentabilitě sociale généralisée d'une infrastructure.

Mais le groupe de pression de l'automobile acceptera-t-i! 
cette seconde révolution méthodologique ?

Pierre Merlin est professeur à l'Università de Paris I (Panthéon- 
Sorbonne) et à l'Ecole nationale des Pcnts et Chaussées et président 
de ľlnstitut frangais d'Urbanisme.
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