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IS-5 Kaczka
Petr Mikulášek 
LMK Vlašim

Když jsem dostavěl model pol­
ského větroně Orlík III Olympij­
sky, dlouho jsem pátral po předlo­
ze pro další model. Nakonec opět 
padla volba na polský stroj.

IS-5 Kaczka je polský experi­
mentální kluzák kachní koncep­
ce, který vznikl ve spolupráci in­
ženýrů Tadeusze Kostie a Irene 
Kaniewské. Cílem při konstrukci 
bylo ověřit v praxi teoretické po­
znatky o aerodynamice letadel 
tohoto uspořádání,

Kluzák byl dřevěné konstruk­
ce. Trup měl otevírací zadní Část,

která sloužila jako aerodynamic­
ká brzda. Při letových zkouškách 
se však ukázalo, že brzda je málo 
účinná a později byla její křídla 
zablokována v zavřené poloze. 
Svislé ocasní plochy na koncích 
křídla byly vybaveny směrovka­
mi, jež se otáčely pouze směrem 
od křídla - při vyosent brzdily ko­
nec křídla a umožnily zatáčení.

Kluzák byl 
testován v ně­
kolika konfi­
guracích,
V jedné z nich 
byly zvětše­
ny svislé ocasní 
plochy a kachní

plocha přidáním desek z duralo­
vého plechu, V další konfiguraci 
bylo přidáno do trupu závaží 
umístěné na závitové tyči, které 
měío za úkol měnit polohu těžiště 
v aerovleku a při klouzavém letu.

První lety se uskutečnily v ro­
ce 1949, zálet uskutečnil Ing. 
P. Mynarski. Stroj dostal imatri­
kulační značku SP-821. V roce 
1951 byly zkušební lety přeruše­
ny a další zkoušky se usku­
tečnily až v roce
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1957, Kluzák kachní koncepce 
při nich nalétal více než 35 hodin 
při 117 letech. Podle názoru pilo­
tů létajících na tomto stroji šlo 
o hodný kluzák, který plně po­
tvrdil teoretické předpoklady pro 
tuto koncepci. Bohužel pouze je­
diný prototyp tohoto zajímavého 
stroje byl zničen v roce 1961 při 
požáru hangáru lodžského aero­
klubu.

(Pokračování 
na str. 25)
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