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Maketa čs. větroně L 21 Spartak
Miroslav Buryan 
LMK Hranice na Moravě

Za zlatý věk letectví se pova­
žuje doba mezi světovými válka­
mi -  20. a 30. léta minulého stole­
tí. U větroňů, alespoň podle mé­
ho názoru, je to doba až po 2. 
světové válce, asi do konce 60. 
let. Tehdy spatřily světlo světa 
všechny ty Luňáky, Démanty, 
Blaníky, Šohaje a Orlíky. Mé­
ně známý mezi nimi je 
Spartak. Po zvá­
žení svých f i­

nančních možností a s přihlédnu­
tím к dosavadním zkušenostem 
ze stavby svých dřívějších větro­
ňů VT-16 Orlík, Fox a Lo-150 
jsem opět zvolil vlastní stavbu 
běžnými modelářskými postupy 
a z klasických materiálů.

L 21 Spartak je málo okoukaný 
větroň, který byl vyroben v poctu 
tří kusů, přičemž jeden byl tra­
dičně darován sovětskému lidu

do SSSR a dva byly provozovány 
v Československu. Jeden Spartak 
je po renovaci к vidění v leteckém 
muzeu v Praze-Kbelích. Při po­
hledu na tvary větroně je patrný 
rukopis konstruktéra Blaníku 
Karla Dlouhého, i když Spartak 
vznikl až po Blaníku v roce 1957.

Technické údaje skutečné­
ho větroně: Rozpětí 18 m; délka

8,1 m; nosná plocha 16m2; leto­
vá hmotnost 400 kg; klouzavosí 
1:38 při 83 km/h.

(Pokračování na sír. 22)
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