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Au début des années soixante-dix, le ministère de l’Équipement s’est préoccupé des 
« effets structurants >> des autoroutes qui étaient construites dans le cadre d’un pro­
gramme ambitieux. Ce terme a eu un succès inespéré, et la question des « effets struc­
turants » des grandes infrastructures de transport est restée, et reste encore, une des 
interrogations majeures des hommes politiques lorsqu’il s'agit de décider de la cons­
truction dune nouvelle infrastructure. Connaìtre leurs consequences sur le développe- 
ment économique était un moyen d’améliorer les procédures d'évaluation qui 
précédaient la décision, en ne les limitant pas aux seules conséquences sur le trafic. 
Mais l'apparition dune nouvelle infrastructure de transport n’entraine pas d'effets 
automatiques, comme si les nouvelles facilités de transport apportaient nécessaire- 
ment aux régions traversées richesse et prospérité. Sii est bien certain qu’il existe 
un lien entre l'apparition de nouvelles infrastructures de transport et le développe- 
ment économique, il s’agit dune relation complexe qui articule l'ensemble du sys- 
tème de transport (et non la seule infrastructure) au territoire desservi, c’est-à-dire à 
l’espace dans lequel les hommes vivent et agissent, a l’espace qu’ils s’approprient et 
dans lequel ils construisent leur mode de vie. Se poser la question des « effets struc­
turants » des infrastructures de transport revient en definitive a s’interroger sur les 
transformations qui ne manqueront pas d'apparaitre dans un territoire lorsque les 
conditions de transport qui le caracterisent sont modifiees. Le transport apparait alors 
comme un des elements qui tout a la fois accompagne et permet les grandes muta­
tions de notre societe.

Né en 1942, Francois Plassard est directeur de recherche au CNRS. Economiste 
des transports, il s’est specialise dans I'analyse des relations entre les grandes in­
frastructures de transport et les transformations spatiales. C'est ainsi qu'il a été 
amené à intervenir ou à ètre consulté sur les grands dossiers des autoroutes, du tun­
nel sous la Manche ou du TGV.
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